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1. INTRODUCCION.

El presente documento describe el enfoque metodoldgico y técnico que sera implementado para el
desarrollo de las actividades correspondientes al componente de transito, en el marco de la
obtencidon y determinacién del Trdnsito Promedio Diario (TPD) requerido para el proyecto
denominado:

“EJECUTAR LAS ACTIVIDADES Y OBRAS NECESARIAS PARA LA CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y
EL ESPACIO PUBLICO EN LA LOCALIDAD DE FONTIBON, A PRECIOS UNITARIOS Y A MONTO
AGOTABLE, EN LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.”, ejecutado por el CONSORCIO TRABAJOS VIALES,
correspondiente al Contrato 485 de 2025.

El alcance del presente documento se desarrolla en cumplimiento de la normativa nacional y
distrital vigente en materia de transito y transporte, particularmente lo establecido en la Ley 769 de
2002 - Cdédigo Nacional de Trdnsito Terrestre, sus modificaciones y reglamentaciones
complementarias, asi como lo definido en el Manual de Sefalizacidn Vial — Disposicién 2024, y las
directrices técnicas emitidas por la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM), el Instituto de Desarrollo
Urbano (IDU) y demas entidades competentes..
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2. OBIJETIVO.
OBJETIVO GENERAL

e Definir la metodologia para la revisidon y aprobacion por parte de la Interventoria del analisis
y diagndstico del componente de movilidad, mediante la recopilaciéon y analisis de
informacidn primaria (trabajos de campo) y secundaria, con el propdsito de caracterizar el
comportamiento operacional y funcional del transito dentro del area de influencia del
proyecto y determinar el Transito Promedio Diario (TPD).

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Establecer y delimitar el drea de influencia directa del proyecto, considerando las
condiciones operativas y funcionales de la red vial intervenida.

e Definiry cuantificar los puntos destinados para la toma de informacidén primaria, incluyendo
aforos vehiculares y demas actividades de campo requeridas para el andlisis de transito.

e Identificar y establecer las fuentes y puntos de obtencién de informacién secundaria que
complementen el analisis del comportamiento vehicular y la estimacién del TPD.
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3. INFORMACION CONTRATO.

CONTRATISTA

Nombre CONSORCIO TRABAJOS VIALES / NIT 901989387-8
Email Mallavialfontibon2025@gmail.com

Direccién Calle 15 No. 13-56 Ed. Torre 15 Ofc 501

Directora de Obra |José Luis Reyes Villarreal

Email Mallavialfontibon2025@gmail.com

Cel 3136446478

No CONTRATO

FDLF-COP-485-2025

EJECUTAR LAS ACTIVIDADES Y OBRAS NECESARIAS PARA LA CONSERVACION DE

OBJETO CONTRATO | LA MALLA VIAL Y EL ESPACIO PUBLICO EN LA LOCALIDAD DE FONTIBON, A
PRECIOS UNITARIOS Y A MONTO AGOTABLE, EN LA CIUDAD DE BOGOTA D.C

PLAZO DE

PROYECTO 6 MESES

Inicio del Contrato |21 DE ENERO DE 2026

Terminacion del| ) pe 110 pE 2026

Contrato

INTERVENTORIA

Nombre CONSORCIO FONTIBON 2025

Email consorciofontibon25@gmail.com

Direccién Calle 1d No. 21-55 oficina 1428

Director . Gilberto Martinez Arguelles

Interventoria

Email consorciofontibon25@gmail.com

Cel 3017862238

No CONTRATO

FDLF-CI-524-2025

REALIZAR LA INTERVENTORIA TECNICA, ADMINISTRATIVA, FINANCIERA,
JURIDICA, AMBIENTAL, SOCIAL Y DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO AL
CONTRATO DE OBRA PUBLICA RESULTANTE DEL PROCESO DE LICITACION

OBJETO CONTRATO | PUBLICA CUYO OBIJETO ES: EJECUTAR LAS ACTIVIDADES Y OBRAS NECESARIAS
PARA LA CONSERVACION DE LA MALLA VIAL Y EL ESPACIO PUBLICO EN LA
LOCALIDAD DE FONTIBON, A PRECIOS UNITARIOS Y A MONTO AGOTABLE, EN
LA CIUDAD DE BOGOTA D.C

PLAZO DE

PROYECTO SEIS MESES

ENTIDAD

CONTRATANTE

Nombre FONDO DE DESARROLLO LOCAL DE FONTIBON

Direccién Calle 18 No. 99-02

Prof. Encargado Sandra Fajardo

Celular N° 3103279470

E-mail sandra.fajardo@gobiernobogota.gov.co
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4. LOCALIZACION Y CARACTERISTICAS GENERALES DEL ENTORNO DEL PROYECTO
4.1. LOCALIZACION DEL PROYECTO Y/O AREA DE INFLUENCIA

El proyecto se encuentra en la localidad de Fontibdn. A continuacién, se muestra la ubicacion
general del proyecto:

llustracién 4.1-1. Localizacion General

FONTIBON

Fuente: Elaboracién Propia con base en plano digital de la ciudad de Bogota.

El drea general de intervencidon de los corredores urbanos de movilidad para el Proyecto se
encuentran los siguientes puntos de interés:

e Transporte publico

El municipio cuenta con un sistema de transporte publico colectivo y masivo que garantiza la
conectividad intraurbana e intermunicipal. La oferta estd compuesta por rutas de buses y busetas
del transporte publico colectivo, complementadas por corredores de transporte masivo sobre las
principales vias arterias, con paraderos definidos y estaciones que concentran la demanda de viajes.
El sistema de transporte publico atiende principalmente viajes de caracter laboral, educativo y
comercial, presentando mayores niveles de demanda en horas pico. La cobertura es amplia en los
ejes viales principales, mientras que en vias secundarias el servicio se presta mediante rutas
alimentadoras o transporte colectivo tradicional. La operacién del sistema se articula con
infraestructura semaférica, paraderos sefializados y zonas de ascenso y descenso, aunque en
algunos sectores se evidencian conflictos con el trafico mixto y el estacionamiento informal.
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e Infraestructura vial

La infraestructura vial del municipio se estructura a partir de una jerarquia funcional compuesta por
vias arterias, intermedias y locales, que permiten la articulacion entre diferentes zonas
residenciales, comerciales e institucionales. Las vias principales presentan calzadas pavimentadas,
secciones variables y control semafdrico en intersecciones estratégicas, facilitando la continuidad
del flujo vehicular.

Las vias intermedias y locales cumplen funciones de acceso y distribucidn del transito hacia los
predios y barrios, con secciones mds reducidas y, en algunos casos, limitaciones en capacidad y
geometria. El estado de la infraestructura es mayoritariamente funcional, aunque se identifican
tramos con deterioro superficial, deficiencias en sefializacién horizontal y vertical, y presencia de
conflictos entre vehiculos, peatones y transporte publico.

e Parques, dreas verdes y espacio publico

El municipio dispone de parques de escala vecinal, zonal y metropolitana, asi como de areas verdes
asociadas a corredores ambientales y zonas de proteccidén. Estos espacios cumplen un papel
fundamental como dreas de recreacion, encuentro ciudadano y soporte ambiental, contribuyendo
a la calidad de vida y al equilibrio urbano.

Los parques se integran al sistema de espacio publico mediante andenes, senderos peatonalesy, en
algunos casos, ciclorrutas. No obstante, se evidencian diferencias en el nivel de dotacion,
mantenimiento y accesibilidad universal entre los distintos sectores del municipio, lo que genera
oportunidades de mejora en términos de conectividad peatonal y seguridad vial.

e Sitios de interés

Dentro del municipio se localizan diversos sitios de interés de caracter institucional, comercial,
educativo, recreativo y cultural, los cuales actian como generadores y atractores de viajes. Entre
estos se destacan centros educativos, equipamientos de salud, centros comerciales, zonas
empresariales, escenarios deportivos y espacios culturales.

Estos focos de actividad generan una demanda significativa de movilidad peatonal y vehicular,
especialmente en horarios especificos, por lo que su adecuada articulacidon con la red vial, el
transporte publico y el espacio publico resulta fundamental para minimizar conflictos y garantizar
condiciones seguras de acceso.

e Equipamientos urbanos
El municipio cuenta con una red de equipamientos urbanos que soportan el funcionamiento social,
econdmico y administrativo del territorio. Estos incluyen instituciones educativas, centros de salud,
sedes administrativas, equipamientos deportivos, culturales y de seguridad, distribuidos de manera
heterogénea en el drea urbana.
La localizacidn de estos equipamientos influye directamente en los patrones de movilidad y en la
configuracion del sistema vial, al concentrar flujos peatonales y vehiculares. En general, los
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equipamientos de mayor jerarquia se encuentran vinculados a la red vial principal y al transporte
publico, mientras que los de escala barrial dependen principalmente de la accesibilidad peatonal y
de vias locales.

El drea de influencia del estudio se definié con base en la red vial que presenta relacién funcional
directa con los tramos objeto de intervencion, considerando la conectividad, la jerarquia vial y los
patrones de circulacién vehicular en el entorno del proyecto. Para tal efecto, se delimitaron dos
sectores de andlisis, los cuales agrupan los corredores que concentran los principales flujos de
transito que interactian con la zona de estudio y que permiten caracterizar de manera
representativa el comportamiento de la movilidad local.

La seleccién de las estaciones de aforo se realizd con base en los siguientes criterios técnicos:

e Representatividad del flujo vehicular: se priorizaron corredores de categoria vial
intermedia que concentran volumenes significativos de transito y que reflejan de manera
adecuada la dindmica de circulacién del drea de influencia.

e Jerarquia y funcién vial: se incluyeron vias colectoras e intermedias con funcidn de
distribucion del transito hacia y desde las vias arteriales principales, algunas de las cuales
cuentan con operacion de transporte publico.

e Relacidn directa con los tramos objeto de intervencion: las estaciones fueron ubicadas en
corredores que presentan influencia directa sobre los tramos del proyecto, ya sea como
rutas de acceso, distribucion o desvio del transito.

e Cobertura espacial del area de estudio: la localizacién de las estaciones busca garantizar
una adecuada cobertura de los dos sectores definidos, permitiendo identificar posibles
zonas con menor densidad de informacidn y evaluar la suficiencia de los aforos disponibles

para la determinacion del TPD.

Con base en estos criterios, se definieron las estaciones de aforo que se presentan en la Tabla 2, las
cuales corresponden principalmente a vias de categoria intermedia, con presencia de transito mixto
(vehiculos livianos, transporte publico y vehiculos de carga en menor proporcién), lo que permite
capturar de forma adecuada la composicion y magnitud de los flujos vehiculares en el area de
influencia.
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5. TOMA DE INFORMACION DE CAMPO

Este capitulo tiene como objetivo presentar la informacion recopilada y su procedimiento, como
base para la realizacidn del estudio. Esta informacién se ha clasificado en dos grupos: a. Informacién
existente, la cual es obtenida de fuentes de informacién (documental); y b. Informacién medida por
el consultor directamente en campo

5.1.

INFORMACION SECUNDARIA

La informacién secundaria corresponde a los datos existentes que resultan relevantes para la
caracterizacion operativa y funcional del area de influencia del proyecto. Para el presente estudio,
el uso de informacién secundaria se limitard a la recopilacién de elementos basicos de Ia
infraestructuray operacién vial, tales como la localizacién de intersecciones semaforizadas, sentidos
de circulacién, nimero de calzadas y carriles existentes, asi como la identificacién del transporte
publico que opera en el corredor, incluyendo las rutas del Sistema Integrado de Transporte Publico

(SITP).

Esta informacién serd empleada como insumo complementario para el andlisis del Transito
Promedio Diario (TPD) y la comprensién del comportamiento de la movilidad en el sector
intervenido. La localizacién y descripcidon de estos elementos serdn presentadas y relacionadas en
la imagen ilustrativa incluida en el siguiente apartado del documento.

Tabla 1- Caracterizacion tramos viales de estudio

DIRECCION
No cv TIPOVIA | SEMAFOROS | SENTIDOS | CALZADAS | T ior ORTE
PUBLICO
TRAMO | DESDE | HASTA |DIRECCION | BARRIO
CRA85b
DESDE CL Malla vial
1 | 9002422 | CRA8SD | CL24F | CL25B | , o0 o | MODELIA | 2 °7% | NO SN 1 NO
LACL 258
cL18
DESDE CRA ,
2 | o000087 | cLis | cratte | CPA | 116HASTA | viLLEmaR | Malavial sl W-E-W 1 sl
115B intermedia
LACRA
1158
CRA112
DESDE CL
cL VILLA | Mallavial
31 | 9001409 | CRA112 | CL18 | _lo o | 18HASTA | ovc | S ENE | NO SN 1 NO
LACL
17FBIS
CRA112
cL VILLA | Mallavial
32| 9004220 | GRALL2 | yppgyg | OLITD | DESDECL | ey | ntormecia | O SN 1 NO

-10 -
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No

Cilv

DIRECCION

TRAMO

DESDE

HASTA

DIRECCION

BARRIO

TIPOVIA

SEMAFOROS

SENTIDOS

CALZADAS

TRANSPORTE
PUBLICO

HASTA LA

CL17D

9002686

CRA 101

CL
16CBISA

CL 16D

CRA 101

DESDE CL

16CBISA

HASTA LA

CL 16D

LA LAGUNA

Malla vial
local

NO

N-S

NO

9001383

CL 22F

CRA 107

D

CRA 108 1

CL22F
ESDE CRA
07 HASTA

LA CRA 108

VERSALLES

Malla vial
intermedia

NO

NO

9000511

CRA
123A

CL17F

CL18A 1

CRA123A
DESDE CL

7F HASTA

LA CL 18A

SAN PABLO

Malla vial
local

NO

N-S-N

Sl

9003545

CL23

TV73A

CRA74B -

CL23

DESDE TV

3A HASTA

LA CRA74B

CAPELLANIA

Malla vial
intermedia

NO

W-E-W

NO

7,1

9003545

CL23

TV 73A

CRA 72D

CL23

DESDE TV
73A HASTA
LACRA 72D

CAPELLANIA

Malla vial
intermedia

NO

W-E-W

NO

7,2

9003526

CL23

TV 73A

CRA 74B

CL23

DESDE TV
73A HASTA
LACRA 74B

CAPELLANIA

Malla vial
intermedia

NO

W-E-W

NO

8,1

9001291

CL22H

CRA 108

D

CRA 107 1

CL22H
ESDE CRA
08 HASTA

LA CRA 107

VERSALLES

Malla vial
local

NO

W-E-W

NO

8,2

9001381

CL22H

CRA 106

D

CRA 107 1

CL22H
ESDE CRA
06 HASTA

LA CRA 107

VERSALLES

Malla vial
intermedia

Sl

W-E-W

NO

9002804

CRA96C

CL19

CL19A

CRA96C
DESDE CL
19 HASTA
LA CL 19A

VILLEMAR

Malla vial
intermedia

NO

N-S-N

Sl

10

9001016

CL18

CRA
115B

CRA D

115A

CL18
ESDE CRA
115B

HASTA LA
CRA 115A

BELEN

Malla vial
intermedia

NO

W-E-W

Sl

11

9004913-
50008515

DG 24C

CRA96A

D

CRA 96B 9

DG 24C
ESDE CRA
6A HASTA

LA CRA 96B

PUERTA DE
TEJA

Malla vial
local

NO

W-E-W

Sl

11

9004913-
50008515

DG 24C

CRA 96A

D

CRA 96B 9

DG 24C
ESDE CRA
6A HASTA

LA CRA 96B

PUERTA DE
TEJA

Malla vial
local

NO

W-E-W

Sl

-11 -
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CL25G

DESDE CRA | PUERTADE | Mallavial
9001035 | CL25G | CRA96A | CRA96B 96A HASTA TEIA intermedia NO W-E-W 1 Sl

LA CRA 96B

13

CL20C

DESDE CRA
CRA CRA CENTRO Malla vial Malla vial
9001859 | CL20C 103A 103B H :SO_? /f LA FONTIBON local local EW 1 NO

CRA 103B

Fuente: Elaboracion Propia con base a informacién de las entidades distritales.

5.2. TENDENCIAS DE CRECIMIENTO FUTURO

La informacidn secundaria corresponde a los datos existentes que resultan relevantes para la Este
insumo esta relacionado con las tasas de crecimiento vehicular estimadas por la Secretaria Distrital
de Movilidad (SDM). La informacion se encuentra desglosada por tipo de vehiculo y por localidad
de Bogotd, para el periodo 2013-2032. Estos datos serviran para proyectar el Transito Promedio
Diario anualmente al periodo de evaluacion (20 afos).

Tabla 2- Tasa de crecimiento Localidad

Fontibon 2,76% | 4,02% 2,46% 3,87% | 2,23% | 3,17% 2,06% | 4,02%

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad.

5.3. TRANSPORTE PUBLICO

Teniendo en cuenta que las vias objeto para el cdlculo del TPD corresponden a vias locales e
intermedias las cuales se referencian a continuacion:

-12 -
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Tabla 3- Tasa de crecimiento Localidad

DIRECCION
TRANSPORTE
No cIv TIPO VIA R RUTAS
TRAMO DESDE HASTA | DIRECCION | BARRIO
cL18
DESDE CRA Malla vial 16-12-BELEN -
2 9000987 CcL18 CRA116 | CRA115B | 116HASTA | VILLEMAR | = = . S| PORTAL EL
LA CRA DORADO
115B
16-12-BELEN -
CRA 123A PORTAL EL
DESDE CL SAN Malla vial DORADO
6 9000511 | CRA123A CL17F CLI8A | 17FHASTA | PABLO local Sl 12-SAN PABLO
LACL 18A -
PORCIUNCULA
16-8-ZONA
FRANCA
16-10-
VILLEMAR
KA305-EL
RECODO - EST.
CRA9EC CALLE 100
DESDE CL Malla vial KC321-
9 9002804 | CRA96C CL19 CL 19A VILLEMAR | . ) S| FONTIBON
19 HASTA intermedia
LA CL 19A BRISAS -
TIBABUYES
GK502-VILLA
DELRIO -
AEROPUERTO
KB303-HB-
FONTIBON -
UNICENTRO
cL18
DESDE CRA Malla vial 16-12-BELEN -
10 9001016 CL18 CRA115B | CRA115A 115B BELEN | . i S| PORTAL EL
HASTA LA intermedia DORADO
CRA 115A
KB326 -
PUERTA DE
TEJA-
UNICENTRO
KL328-PUERTA
DG 24C DE TEJA - EST.
9004913- DESDECRA | PUERTA | Mallavial AV 1 MAYO
1 50008515 DG 24C CRASBA | CRASEB 96AHASTA | DETEJA local Sl KH317-
LA CRA 96B AEROPUERTO -
TUNAL
KC321-
FONTIBON
BRISAS -
TIBABUYES

-13-
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9004913-
50008515

DG24C

DG 24C
DESDE CRA | PUERTA
96A HASTA | DETEJA
LA CRA 96B

CRA 96A CRA 96B

Malla vial
local

Sl

KB326 -
PUERTA DE
TEJA -
UNICENTRO
KL328-PUERTA
DETEJA - EST.
AV 1 MAYO
KH317-
AEROPUERTO -
TUNAL
KC321-
FONTIBON
BRISAS -
TIBABUYES

12

9001035

CL25G

CL25G
DESDE CRA | PUERTA
96AHASTA | DETEJA
LA CRA 96B

CRA96A CRA96B

Malla vial
intermedia

Sl

KL328 -
PUERTA DE
TEJA-EST.AV1
MAYO

Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad.

-14 -
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5.4. INFORMACION PRIMARIA
Para poder generar la evaluacidn de los tramos del contrato, se priorizo un sector el cual requiere
calculo de TPD, para lo cual se estipulo conteos y se destind procesamiento a continuacion:

5.4.1. TIPOLOGIA DE CONTEO DE TRANSITO

La informacidn recolectada corresponderd al 100% de vehiculos que transitan por las estaciones de
aforo consideradas, teniendo en cuenta todos los movimientos vehiculares existentes en las
mismas.

La toma de informacidon de campo se desarrollard empleando el método “PANTALLA” (Conteos
vehiculares en todos los sentidos de la via cuando aplique) la cual se describe a continuacion:

. Estaciones Primarias: Las estaciones primarias se establecieron, teniendo en cuenta ser la
mas representativa en el sector. En esta se llevd a cabo conteos vehiculares durante un dia tipico
(jueves) y uno atipico (sabado).

Para realizar esta actividad se cuenta con video cdmaras con visidon nocturna y la digitalizacién de la
informacidon obtenida se realiza mediante un software de conteo supervisado por personal
previamente capacitado para desarrollar esta actividad, lo anterior con el fin de contar con una
informacidn primaria confiable. Los datos estan desglosados por tipo de vehiculo como se presenta
a continuacion, adicionalmente se presenta alguna de las nomenclaturas utilizadas dentro del
documento, Esta informacion serd fundamental para la estimacién del Transito Promedio Diario
(TPD) que circulara por los diferentes segmentos viales objeto de estudio y se ilustra a continuacion..

Tabla 4- Nomenclatura vehicular

ALIMENTADOR
LIVIANO BUS ALIMENTADOR ELECTRICO CAMION
2P, 2G, C3, 4, 2-51, 2-52, 2-S3, 3-
L B.E AL ALE 51, 3-52, 353

Fuente: Elaboracién Propia
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llustracion 5.4.1-1. Tipologia de vehiculos para captura de informacion
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5.5. CONTEOS DE TRANSITO

Los conteos de transito tienen como objetivo registrar el nimero de vehiculos que pasan por un
punto, entran a una interseccidn o usan parte de una via, clasificandolos por tipo de vehiculo (autos,
motos, buses y camiones), de acuerdo con el sentido del flujo y tipo de movimiento (Directo, Giros
a Derecha o Izquierda).

[lustracion 5.5-1. — Movimientos Vehiculares

Acceso Movimiento Codigo
Acciso Norle orte orecte :
Giro a izquierda 5
I, 1) * Giro a derecha 9(1)
r U N Giro en U 10(1)
| . !l"?ll Sur Directo 2
_;1)/" \ . Giro a izquierda 6
1 3 J/*T_:_: Aaciso Eile Giro a derecha 9(2)
W& 1 ¢ Q o Gl e
i .—:’,J . Occidental Directo 3
coaso Qosly  ———+ 3 i 2
£ ;E;— Giro a izquierda 7
‘\'l‘gm k Giro a derecha 9(3)
| ] Giro en U 10(3)
o Oriental Directo 4
Giro a izquierda 8
Aecuso i Giro a derecha 9(4)
Giro en U 10(4)

FUENTE: Tomado de Manual de planeacion y disefio para la administracion del trdnsito y el
transporte de Bogotd. Cal y Mayor.2006

Mediante el procesamiento de los aforos vehiculares se determina la composicidn vehicular y los
volumenes; parametros fundamentales para determinar el Transito Promedio Diario - TPD de las
vias involucradas en el area de influencia del proyecto.

Con base en la experiencia del consultor y en la visita a campo, se determinaron las estaciones de

conteo vehicular distribuidas en la zona de influencia del proyecto y los recursos necesarios para

llevar a cabo esta actividad, los cuales son relacionados en el numeral 6 del presente documento.
Nota: En caso de que, durante la validacion en campo, se determine que la instalacion de
cdmaras no es viable debido a limitaciones de infraestructura existente (tales como ausencia o
inadecuacion de postes) o por condiciones de seguridad, se procederd a la reprogramacion de la
actividad, reemplazando el levantamiento mediante cdmaras por la toma de informacion a
través de aforadores (personal en campo).

5.6. TOMA DE INFORMACION PRIMARIA

La toma de informacién se efectuara de acuerdo con la caracterizacién de los segmentos en la malla
vial. Se realizara la toma de informacién durante un dia tipico y un dia atipico de 24 horas en la
estacion primaria con un registro en periodos de 15 minutos para las estaciones de aforo,
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clasificandose de acuerdo con el tipo de movimiento, tipo de vehiculo (autos, SITP, buses y
camiones) estos Ultimos discriminados de acuerdo con el nimero de ejes.

En la siguiente tabla, se presenta las estaciones a aforar, las cuales serdn objeto de evaluacién para
verificar el factor propuesto de seguridad dentro del estudio realizado previamente, cabe recalcar
que, se realizara la verificacién de esta variacién del comportamiento del transito y en caso tal de
que el factor sea mayor al 15%, se debera proyectar toma de informacidn de todo el contrato.
Adicionalmente, se aclara que, debido a que la verificacidn se genera para un TPD, solo es necesario
incluir movimientos directos sobre el corredor.

La ubicacidn de las estaciones de aforo y la delimitacién de los dos sectores de andlisis se presentan
en la siguiente figura, en las cuales se identifica de manera detallada la distribucién espacial de los
puntos de conteo, asi como los corredores cubiertos por el estudio. Estas figuras permiten
evidenciar la cobertura del area de influencia y verificar la existencia de sectores que no cuentan
con aforos cercanos, los cuales son considerados en el analisis para evaluar posibles vacios de
informacioén en la determinacién del TPD.

llustracién 5.6-1. — Movimientos Vehiculares
=0 eyl

——

o

1 SCO1
b

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 5- Vias de toma de informacion

Clv

DIRECCION

TRAMO

DESDE

HASTA | DIRECCION

BARRIO

ESTACION

FECHA

TIPICO

ATIPICO

PERIODO

9000987

CL18

CRA
116

CL18
DESDE CRA
116 HASTA

LA CRA

1158

CRA
115B

VILLEMAR

MS 01

09/02/2026

07/02/2026

24 HORAS

9002804

CRA
96C

CL19

CRA 96C
DESDE CL
19 HASTA
LACL19A

CL19A

VILLEMAR

MS 02

09/02/2026

07/02/2026

24 HORAS

9000511

CRA
123A

CL17F

CRA 123A
DESDE CL
17F HASTA
LA CL 18A

CL18A

SAN PABLO

SCo1

09/02/2026

07/02/2026

14 HORAS

9004913-
50008515

DG 24C

CRA
96A

DG 24C
DESDE CRA
96A HASTA
LA CRA 96B

CRA
968

PUERTA DE
TEJA

SC02

09/02/2026

07/02/2026

14 HORAS

9002422

CRA
85b

CL 24F

CRA 85b
DESDE CL
24F HASTA
LA CL 25B

CL 25B

MODELIA

SC03

09/02/2026

07/02/2026

14 HORAS

9001409

CRA
112

CL18

CRA 112

DESDE CL

18 HASTA
LACL
17FBIS

CL
17FBIS

VILLA
CARMENZA

SC04

09/02/2026

07/02/2026

14 HORAS

9001383

CL 22F

CRA
107

CL 22F
DESDE CRA
107 HASTA
LA CRA 108

CRA
108

VERSALLES

SC05

09/02/2026

07/02/2026

14 HORAS

9003545

CL23

TV
73A

CL23
DESDE TV
73A HASTA
LA CRA 74B

CRA
74B

CAPELLANIA

SC 06

09/02/2026

07/02/2026

14 HORAS

9001381

CL 22H

CRA
106

CL 22H
DESDE CRA
106 HASTA
LA CRA 107

CRA
107

VERSALLES

SC07

09/02/2026

07/02/2026

14 HORAS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 6- Esquemas de toma de informacion

TRAMO
Clv ESQUEMA
DESDE HASTA DIRECCION
9000987 CL18 CRA 116 CRA 115B / ‘\(
9002804 CRA 96C CL19 CL 19A [/
9000511 CRA 123A CL17F CL 18A //
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TRAMO
Clv ESQUEMA
DESDE HASTA DIRECCION
9004913-
50008515 DG 24C CRA 96A CRA 96B
9002422 CRA 85b CL 24F CL 25B
9001409 CRA 112 CL18 CL 17FBIS

-21 -




METODOLOGIA DE TRANSITO PROMEDIO DIARIO
CONSORCIO TRABAJOS VIALES

TRAMO
Clv ESQUEMA
DESDE HASTA DIRECCION
9001383 CL 22F CRA 107 CRA 108
9003545 CL 23 TV 73A CRA 74B
9001381 CL 22H CRA 106 CRA 107

FUENTE: Elaboracion propia
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6. PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE LA INFORMACION.

Una vez recopilada la informacion de campo, los datos fueron digitados y procesados mediante una
hoja de cdlculo, a partir de la cual se obtuvieron los volimenes horarios correspondientes a los
periodos en los que se realizaron los conteos vehiculares. La totalidad de esta informacién se
encuentra relacionada en los documentos anexos.

6.1. ESTACION MAESTRA.

A continuacidn, se presentan Unicamente los resultados correspondientes a las estaciones maestras
MS01 — CL 18 KR 116 y MS02 — KR 96C CL 19, las cuales cuentan con aforos continuos de 24 horas.

Tabla 7- Toma de informacion MS01-CL 18 KR 116

| Tpco Jamo| o | s | o | o Jefsfslofofolofo]o]asss

Atipico 2439 2 237 0 0 110|89 (78| 0| 0 | 0 | 0 | 0 | O | 2255
FUENTE: Elaboracidn propia

Tabla 8- Toma de informacion MS02-KR96C CL19 — Calzada Oriental

T o3| o | o | o | s Jess|sojolololo]ofo]o]ases

Atipico | 3106 724 0 0 0 577|142 0 |10| 0 | 0 | O | O | O | 2424
FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 9- Toma de informacion MS02-KR96C CL19 — calzada occidental

Tipico 2353 34 916 | 243 1 2426
 Teco |23s3] 3 | o | o | o [aefasfofijojojofo]o
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BUS | ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
INTERVALO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA | _ /INTER|  PADRON PRADON (E) 2P | 2G [C3|C4|251 |2S2 |2S3 |3S1|3S3 | MOTO
Atipico | 3659 16 0 0 0 58693 [0|3| 0 0| 0| 0| 2280
FUENTE: Elaboracion propia
6.2. PROYECCION DE TRANSITO DE 14 A 24 HORAS.
Teniendo en cuenta que el proyecto contempld la toma de informacidén en una estacién maestra,
dicha referencia permite proyectar el transito vehicular registrado en un periodo de 14 horas hacia
un horizonte equivalente de 24 horas. Para tal efecto, se determina un factor de expansién, el cual
sera aplicado a la informacién primaria recolectada en campo con el fin de estimar el Transito Diario
(TD). Este procedimiento se desarrolla en cumplimiento de los lineamientos técnicos establecidos
por el Instituto de Desarrollo Urbano — IDU y la normativa nacional vigente en materia de estudios
de transito, garantizando la validez técnica, trazabilidad metodoldgica y respaldo normativo de la
informacidon empleada.
Tabla 10- Factor crecimiento 14 a 24 horas
VALORES PARA EXPANSION ESTACION MAESTRA
BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER e —— PRADON (E) 2P | 2G | €3 | C4 | 2S1 | 252 | 2S3 | 3S1
TIPICO | 2439 2 237 0 0 110 | 89 | 78 | © 0 0 0 0
2330 0 220 0 0 108 | 8 | 78 | 0 0 0 0 0
1,05 0,00 1,08 0,00 0,00 1,02 | 1,05 | 1,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER e PRADON () 2P | 2G | C3 | C4 | 2S1 | 252 | 2S3 | 351
ATIPICO | 2419 0 125 0 0 61 | 81 | 3 0 0 0 0 0
2315 0 116 0 0 61 | 80 | 3 0 0 0 0 0
1,04 0,00 1,08 0,00 0,00 1,00 | 1,01 | 1,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

FUENTE: Elaboracion propia
Con la determinacion de este factor, se procede a estimar el Transito Diario (24 horas) para cada
uno de los dias y estaciones evaluadas. A continuacion, se relacionan las estaciones c-on aforos de
14 horas que requirieron la aplicacion de factores de crecimiento, conforme a la metodologia de
toma y procesamiento de informacién previamente aprobada por la Interventoria.

Estacion SCO1 — KR 123A por CL 17F: debido a la pérdida de los equipos de aforo instalada en campo
como consecuencia de un hurto posterior a su instalacidn, la informacién primaria no pudo ser
recuperada en su totalidad. En consecuencia, esta estacion serd objeto de un analisis y manejo
metodolégico especial, mediante la aplicacién de procedimientos de estimacién indirecta basados
en estaciones de referencia con condiciones operacionales similares dentro del area de influencia,
garantizando asi la obtencidn de resultados técnicamente sustentados para el calculo del Transito
Promedio Diario (TPD).
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Tabla 11- Toma de informacion y proyeccion de 14 a 24 hrs - SC02-DG24C KR 96A

o Jaea2| a7 | o | o | o Jiwslarfol o Jo]o oo 7]

Atipico 1978 172 0 0 0 628 |65| 0 0 0 0 0 0 0 | 1113

Atipico 2067 186 0 0 0 628 |66 | 0 0 0 0 0 0 0 | 1150

FUENTE: Elaboracidn propia

Tabla 12- Toma de informacion y proyeccion de 14 a 24 hrs - SC03-KR 85b CL 24F

 Tpco |2893] o | 18 | o | o |ujsjojojojojojo o] e |

Atipico 2584 0 7 0 0 66|00 0 0 0 0 0 487

Atipico 2701 0 8 0 0 6|7|0|0|0|0|0]|O0]|oO 504

FUENTE: Elaboracion propia
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Estacion SC04-KR 112 CL18: debido a la pérdida de los equipos de aforo instalada en campo como
consecuencia de un hurto posterior a su instalacién, la informacién primaria no pudo ser recuperada
en su totalidad. En consecuencia, esta estacion sera objeto de un analisis y manejo metodoldgico
especial, mediante la aplicacion de procedimientos de estimacion indirecta basados en estaciones
de referencia con condiciones operacionales similares dentro del area de influencia, garantizando
asi la obtencién de resultados técnicamente sustentados para el cédlculo del Transito Promedio
Diario (TPD).

Tabla 13- Toma de informacion y proyeccion de 14 a 24 hrs - SCO5-CL 27F KR 107

twico Ja77a] e | o | o | s |ues|asrjolofofolo]fou]is0

Atipico 2178 24 0 0 297 945 (136 | 0| 0| O | O | O | O |19] 1779

Atipico 2276 0 0 0 0 945 (138 0| 0| O | O | O | O | O | 1838
FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 14- Toma de informacion y proyeccion de 14 a 24 hrs - SC06-CL23 TV73A

Atipico 6303 15 0 0 0 442123/0|0| 0| 0| 0]|O0]|O 3019

Tipico 5721 30 0 0 0 92|/ 2|0j]0jJ0|J0O0O]O0O]JO0O]|O 2109
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Atipico 6587 17 0 0 0 4421240 | 0| O 0 0 0 0 3119
FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 15- Toma de informacion y proyeccion de 14 a 24 hrs - SCO7-CL 22H KR106

Atipico 1238 2 0 0 0 2691 0| 0| O 0OjJ]O0O]J]O0O]O0O]O 894

Atipico 1294 3 0 0 0 260 0| 0| 0| 0| O0O|O]| 0| 0| 924

FUENTE: Elaboracidn propia

Para la interseccién ubicada en la Calle 25G por Carrera 96B, y considerando su cercania operativa
y similitud funcional con la estacién de aforo SC02 — DG 24C por KR 96A, se adopta un procedimiento
de estimacidn indirecta del transito vehicular a partir de la informacién registrada en dicha estacion
de referencia.

La estimacidn se fundamenta en un criterio de ponderacién asociado a la oferta de transporte
publico colectivo (SITP), teniendo en cuenta que la estaciéon SC02 presenta circulacién de seis (6)
rutas de transporte publico, mientras que en la interseccidn objeto de analisis Unicamente transitan
dos (2) rutas, correspondientes a los servicios L328 y TC6.

Tabla 16- Toma de informacion y proyeccion de 14 a 24 hrs - CL 25G KR 968

o Jaea2| 2 | o | o | o wslarfo] o [o]o ooz s

Atipico 1978 172 0 0 0 628 | 65| 0 0 0] 0| 0] 0] 0] 1113
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TRANSITO 24 HORAS _ DIA TIPICO

COLECTIVO/| BUS | ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
INTERVALO | AUTO BUSETA ESP/INTER PADRON PRADON (E) 2P (2G| C3| C4 |2S1|2S2|2S3|3S1|3S3 | MOTO
Tipico 1719 300 0 0 0 1037|50| 0| 0 | 0|0 | 0| 0| 0| 1344
TRANSITO 24 HORAS _ DIA ATIPICO
COLECTIVO/| BUS | ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
INTERVALO | AUTO BUSETA ESP/INTER PADRON PRADON (E) 2P (2G| C3 | C4 |2S1|2S2|2S3|3S1|3S3 | MOTO
Atipico | 2067 186 0 0 0 628 |66 0| 0 | 0| 0| 0| 0| 0| 1150
FUENTE: Elaboracion propia
6.3. TRANSITO PROMEDIO DIARIO SEMANAL.

Teniendo en cuenta que la metodologia de aforo establece la medicidon del transito en un dia tipico
de la semana, el volumen vehicular obtenido para dicho dia se proyecta a los cinco (5) dias tipicos
gue conforman la semana laboral, considerando que presentan condiciones operacionales similares
en términos de demanda y comportamiento del transito.

De igual manera, el aforo realizado en un dia atipico (sdbado o domingo) se proyecta a los dos (2)
dias atipicos de la semana, los cuales reflejan dindmicas de movilidad distintas a las de los dias
habiles, asociadas principalmente a actividades recreativas, comerciales y variaciones en los
patrones de viaje.

Con base en esta ponderacion semanal, se procedio al calculo del Transito Promedio Diario Semanal
(TPDs) mediante el uso de funciones de hoja de calculo (Excel), aplicando la formulacién
correspondiente y efectuando el redondeo de los resultados al nUmero entero mas cercano, sin
considerar fracciones decimales, con el fin de garantizar uniformidad en la presentacion y analisis
de los volimenes vehiculares obtenidos.:

(VOL 24 HORAS DIATIPICO =5) + (2 + VOL 24 HORAS DIA ATIPICO)

7

TPD, =

Adicional a ello, con el propdsito de incorporar dentro del analisis de movilidad los posibles efectos
derivados de la ejecucién de las actividades asociadas al contrato, se realizd la evaluacion del
transito generado a partir de los valores de Transito Promedio Diario (TPD) obtenidos mediante la
toma de informacién primaria en campo.

El andlisis considera que las actividades de conservacion y mejoramiento vial pueden inducir
variaciones temporales en la composicidn vehicular, particularmente en el transito de vehiculos de
carga, debido al transporte de materiales, ingreso de maquinaria, abastecimiento logistico y
desplazamientos asociados a la operacién propia de la obra.
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Con base en los resultados del TPD calculado y con el fin de contar con un escenario de evaluacion
conservador, se aplicd un factor de incremento del cinco por ciento (5%) exclusivamente a la
categoria de vehiculos de carga (camiones c2g).

Este ajuste se adopta bajo los siguientes criterios técnicos:

e Posible generacidn adicional de viajes asociados al transporte de materiales e insumos de
obra.

e Incremento temporal de circulacién de vehiculos pesados durante fases constructivas.

e Necesidad de incorporar un margen de seguridad operacional dentro del analisis de
transito.

e Aplicacién de un escenario preventivo que permita evaluar condiciones futuras sin
subestimar la demanda vehicular.

El incremento aplicado no corresponde a una proyeccién de crecimiento urbano ni a una tendencia
histérica de transito, sino a un ajuste operativo asociado a la dinamica propia del proyecto, utilizado
como criterio de disefio para garantizar condiciones conservadoras en la estimacion del transito. A
continuacién se relaciona el TPDS incluido el volumen generado conforme lo mencionado
previamente.

Tabla 17- Transito promedio diario semanal - MSO1-CL 18 KR 116

24 HORAS | 2425 1 157 0 0 75|183(24| 0| O 0 0 0 0 | 2706

24 HORAS 5%

24 HORAS | 2425 1 157 0 0 7587240 0| 0| 0] 0] 0| 2706
FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 18- Transito promedio diario semanal - MS02-KR96C CL19 — Calzada Oriental

24 HORAS
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24 HORAS 5%|0(|3| 0 0 0 0 0 2527

24 HORAS | 2861 878 0 0 111 633(170{ 0|3 | O 0 0 0 0 2527
FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 19- Transito promedio diario semanal MS02-KR96C CL19 — calzada occidental

24 HORAS | 2726 29 0 0 0 8221200102 0| 0| O0]|O0]|O 2384

24 HORAS 5%%/02] 0|0 |0}]0]O0 2384

24 HORAS | 2726 29 0 0 0 82212101 02| O 0 0 0 0 2384

FUENTE: Elaboracidn propia

Para la estacion SCO1 — KR 123A por CL 17F, y en atencion a la pérdida de la informacion primaria
derivada del hurto de los equipos de registro instalados en campo, situacion ajena al control del
equipo técnico y considerada como un evento de fuerza mayor, se hace necesario implementar un
procedimiento alternativo que permita garantizar la estimacion del Transito Promedio Diario (TPD)
requerido en el marco del Contrato 485 de 2025.

Con el fin de asegurar la continuidad técnica del estudio y la representatividad de los resultados, se
propone la adopcion de un método de estimacion indirecta mediante extrapolacion ajustada,
tomando como referencia la estacion maestra de aforo continuo de 24 horas localizada en la
interseccion Calle 18 por Carrera 116 MS-01, la cual presenta condiciones operacionales y
funcionales comparables dentro del drea de influencia del proyecto.

La metodologia aplicada se fundamenta en los principios técnicos de transferencia de volumenes
vehiculares entre estaciones con caracteristicas geométricas y de operacion similares, conforme a
los lineamientos metodoldgicos adoptados por el Instituto de Desarrollo Urbano (IDU) y la Secretaria
Distrital de Movilidad (SDM) para casos en los cuales no es posible disponer de informacion directa
debido a circunstancias externas debidamente justificadas.
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El ajuste de los volumenes se realiza mediante una ponderacion técnica basada en la jerarquia vial,
los patrones de generacion y atraccion de viajes y la oferta de transporte publico existente en cada
corredor. En este sentido, se aplica un incremento del cincuenta por ciento (50%) a las categorias
asociadas al transporte publico colectivo, considerando la mayor presencia y concurrencia de rutas
SITP (16-12 y 12) en la interseccion objeto de andlisis respecto a la estacion maestra. De manera
complementaria, se establece una reduccion del cincuenta por ciento (50%) en las categorias
correspondientes a vehiculos livianos, carga y motocicletas, teniendo en cuenta que la Carrera 123A
corresponde a una via de cardcter local con menor capacidad operativa, conectividad y nivel de
atraccion vehicular frente a la Carrera 116, la cual cumple una funcion mds estructurante dentro de
la malla vial del sector.

Tabla 20- Transito promedio diario semanal SCO1-KR 123A CL 17F

24 HORAS | 2425 1 157 0 0 75 83 24 10| 0|0 |0 ]| 0] O | 2706

24 HORAS | -50% 0 -50% 0 0 -50% | -50% [-50% | 0 | O 0 0 0 0 | -50%

24 HORAS | 1212 0 79 0 0 38 42 12 |00 | 0|0 |0 ]| O] 1353

FUENTE: Elaboracidn propia

En consecuencia, la metodologia propuesta garantiza la razonabilidad técnica del procedimiento, la
trazabilidad del cdlculo y la coherencia con la normativa vigente en materia de estudios de trdnsito,
permitiendo obtener un TPD representativo y técnicamente sustentado para soportar los andlisis y
decisiones asociados al alcance contractual del proyecto

Tabla 21- Transito promedio diario semanal SC02-DG24C KR 96A

24 HORAS | 1818 267 0 0 0 920(55|0|0| O | O | O | O] O] 1289

24 HORAS 5%10(]0]| 0 0 0 0 0 | 1289
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TPDS TRANSITO 24 HORAS DEFINITIVO

BUS | ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
INTERVALO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER PADRON PRADON (E) 2P |2G |C3 | C4|2S1 | 2S2|2S3 |3S1|3S3 | MOTO
24 HORAS | 1818 267 0 0 0 920|57|0|0| 0| 0| 0| 0| 0] 1289

FUENTE: Elaboracion propia
Tabla 22- Transito promedio diario semanal SCO3-KR 85b CL 24F
TPDS TRANSITO 24 HORAS

BUS | ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
INTERVALO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER|  PADRON PRADON (E) 2P | 2G | C3 | C4 | 251 | 252 | 2S3 | 351 | 353 | MOTO
24 HORAS | 2935 0 17 0 0 128 | 0|0| O 0 0 0 0 618

TRANSITO GENERADO

BUS | ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
INTERVALO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER PADRON PRADON (E) 2P | 2G [C3 | C4 | 251 | 252 | 2583 | 3S1 | 3S3 | MOTO
24 HORAS 5%

TPDS TRANSITO 24 HORAS DEFINITIVO

BUS | ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
INTERVALO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER PADRON PRADON (E) 2P | 2G [C3 | C4 | 2S1 | 2S2 | 283 | 3S1 | 3S3 | MOTO
24 HORAS | 2935 0 17 0 0 12/9|0flo|o0o|0|0| 0] 0] 618

FUENTE: Elaboracion propia

Para la estacion SCO4 — KR 112 por CL 18, y en atencion a la pérdida de la informacion primaria
derivada del hurto de los equipos de registro instalados en campo, situacion ajena al control del
equipo técnico y considerada como un evento de fuerza mayor, se hace necesario implementar un
procedimiento alternativo que permita garantizar la estimacion del Trdnsito Promedio Diario (TPD)
requerido en el marco del Contrato 485 de 2025.

Con el fin de asegurar la continuidad técnica del estudio y la representatividad de los resultados, se
propone la adopcion de un método de estimacion indirecta mediante extrapolacion ajustada,
tomando como referencia la estacion maestra de aforo continuo de 24 horas localizada en la
interseccion Calle 18 por Carrera 116 (MS-01), la cual presenta condiciones operacionales y
funcionales comparables dentro del drea de influencia del proyecto.

La metodologia aplicada se fundamenta en los principios técnicos de transferencia de volumenes
vehiculares entre estaciones con caracteristicas geométricas y de operacion similares, conforme a
los lineamientos metodoldgicos adoptados por el Instituto de Desarrollo Urbano (IDU) y la Secretaria
Distrital de Movilidad (SDM) para casos en los cuales no es posible disponer de informacion directa
debido a circunstancias externas debidamente justificadas.

El ajuste de los volumenes se realiza mediante una ponderacion técnica basada en la jerarquia vial,
los patrones de generacion y atraccion de viajes y la oferta de transporte publico existente en cada
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corredor. En este sentido, se adopta un valor equivalente al 10% del volumen total de transporte
publico registrado en la estacion maestra, aplicado exclusivamente a las categorias de transporte
publico, considerando que en el corredor evaluado la oferta de rutas SITP es limitada y no presenta
concurrencia significativa adicional frente a la estacion de referencia. De manera complementaria,
se establece una reduccion del cincuenta por ciento (50%) en las categorias correspondientes a
vehiculos livianos, vehiculos de carga y motocicletas, teniendo en cuenta que la Carrera 112
corresponde a una via de cardcter local con menor capacidad operativa, conectividad y nivel de
atraccion vehicular frente a la Carrera 116, la cual cumple una funcion colectora de mayor relevancia
dentro de la malla vial del sector.

Tabla 23- Transito promedio diario semanal SCO4-KR 112 CL18

24 HORAS | 2425 1 157 0 0 75 83 24 (0] O 0 0 0 0 | 2706

24 HORAS | -50% 0 -50% 0 0 -50% | -50% [-50% | 0 | O 0 0 0 0 | -50%

24 HORAS | 1212 0 79 0 0 38 42 12 (0| O 0 0 0 0 | 1353

FUENTE: Elaboracion propia

En consecuencia, la metodologia propuesta garantiza la razonabilidad técnica del procedimiento, la
trazabilidad del cdlculo y la coherencia con la normativa vigente en materia de estudios de trdnsito,
permitiendo obtener un TPD representativo y técnicamente sustentado para soportar los andlisis y
decisiones asociados al alcance contractual del proyecto.

Tabla 24- Transito promedio diario semanal SCO5-CL 22F KR 107

24 HORAS | 2425 1 157 0 0 75 83 24 {0O| O | 0| 0] 0| O 2706
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24 HORAS | -50% 0 -50% 0 0 | -50% | -50% | -50% | 0| 0 | o | 0| o o] -s0%

24 HORAS | 1212 0 79 0 0 38 42 12 |0 | O 0 0 0 0 1353
FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 25- Transito promedio diario semanal SC06-CL23 TV73A

24 HORAS | 5968 26 0 0 0 19218 (0|0 0| O0O)|O0O|O0]O 2398

24 HORAS 5%

24 HORAS | 5968 26 0 0 0 192/ 9|0|0|0|O0|O0]|O]|oO 2398
FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 26- Transito promedio diario semanal SCO7-CL 22H KR106

24 HORAS | 850 7 0 0 0 215 0 |0 0| O 0 0 0 0 1141

24 HORAS 5%

24 HORAS | 850 7 0 0 0 2151 0 OO | O 0 0 0 0 1141

FUENTE: Elaboracion propia

Para la interseccidn ubicada en la Calle 25G por Carrera 96B, y considerando que no se cuenta con
informacién primaria directa de aforo para este punto, se hace necesario implementar un
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procedimiento alternativo que permita garantizar la estimacién del Transito Promedio Diario (TPD)
dentro del marco metodolégico del Contrato 485 de 2025.

Tabla 27- Transito promedio diario semanal CL 25G KR 96B

24 HORAS | 1818 267 0 0 0 920(55| 0|0 | O 0 0 0 0 | 1289

24 HORAS 35% 0 0

24 HORAS | 1818 94 0 0 0 920(55| 00| OO0 }| O] OO | 1289

FUENTE: Elaboracidn propia

6.4. PROYECCION DEL TRANSITO

Para la proyeccion de los TPD’s se tendran en cuenta las tasas de crecimiento establecidas por la
Secretaria Distrital de Movilidad para la proyeccidn de vehiculos livianos y camiones, las cuales se
encuentran discriminadas por localidad. A continuacidn, se muestran los respectivos indicadores de
crecimiento para la localidad:

Con base a lo anterior, se procedera a proyectar el transito en un espectro de 5-10 y 20 afios, lo
cual servird como insumo para el componente técnico en la elaboracion de los disefios requeridos
por el contrato.

Tf=Tox(1+in

En donde:

Tf= Transito futuro

To= Transito del afio base
i= Tasa de crecimiento.

Tabla 28- Transito promedio diario anual - MS01-CL 18 KR 116
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~ COLECTIVO/ BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR

ANO | AUTO T ESP/INTER S — PRADON (E) 2P | 2G | C3 |C4|2S1|2S2|2S3|3s1 3s3
2026 | 2425 1 157 0 0 75 | 87 |24|0|l 0| 0] 0] O 0
2027 | 2479 1 161 0 0 78 | 90 |25|0| 0| 0] O] O 0
2028 | 2534 1 165 0 0 81 | 93 |26|0| 0| 0] 0] O 0
2029 | 2586 1 168 0 0 8 | 97 |27|0|l 0| 0] 0] O 0
2030 | 2639 1 171 0 0 87 101 |28|0| 0| 0] 0] O 0
2031 | 2693 1 175 0 0 90 [105|29|0|l 0| 0] 0] O 0
2032 | 2748 1 179 0 0 94 (109|300l 0| 0] 0] O 0
2033 | 2805 1 183 0 0 98 (113|310l 0| 0] 0] O 0
2034 | 2863 1 187 0 0 102 [ 118 |32 |0| 0 | 0| O | O 0
2035 | 2922 1 191 0 0 106 [ 123 |33 |0l 0| 0| 0] O 0
2036 | 2982 1 195 0 0 110 [ 128 |34 (0| 0 | 0| O | O 0
2037 | 3043 1 199 0 0 114 [ 133 |35 (0| 0| 0| 0| O 0
2038 | 3106 1 203 0 0 119 [ 138 |36 |0| 0 | 0| O | O 0
2039 | 3170 1 207 0 0 124 144|370l 0| 0] 0] O 0
2040 | 3235 1 211 0 0 129 150 |38 |0| 0O | 0| O | O 0
2041 | 3302 1 215 0 0 134 156 |40 | 0| O | 0O | O | O 0
2042 | 3370 1 219 0 0 139 [ 162 |42 (0| 0| 0| 0] O 0
2043 | 3439 1 224 0 0 145 | 169 |44 | 0| 0O | 0| O | O 0
2044 | 3510 1 229 0 0 151 | 176 |46 |0 | O | O | O | O 0
2045 | 3582 1 234 0 0 157 | 183 |48 |0| 0 | 0| 0| O 0
2046 | 3656 1 239 0 0 163 190|500l 0| 0] O] O 0
T.AA

3 7599 3 494 0 0 243 | 280 | 78| 0| 0| 0| 0| O 0
ANOS
T.AA

5 |12931 5 840 0 0 420 | 486 [135| 0| 0 | O | O | O 0
ANOS
T.AA

7 | 18484 7 1202 0 0 612 | 708 |196| 0| 0 | 0 | O | © 0
ANOS
T.AA

10 |27251 10 1775 0 0 930 |1077(295|0| 0 | 0O | O | O 0
ANOS
T.AA

20 | 60664 20 3955 0 0 2305 (2678|7110 | 0 | 0| O | O 0
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 29- Transito promedio diario semanal - MS02-KR96C CL19 — Calzada Oriental

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO
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~ BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR

ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER Ry PRADON (E) 2P 2G |C3|C4|2S1|252|2s3|3S1| 3S3
2026 | 2861 878 0 0 111 633 [170 |03 | 0| 0| 0| O 0
2027 | 2925 897 0 0 113 655 | 176 |0 |3 | 0| 0| 0| O 0
2028 | 2990 917 0 0 116 678 | 182 |03/ 0| 0| 0| O 0
2029 | 3052 936 0 0 118 705 | 189 |03/ 0| 0] 0] O 0
2030 | 3115 955 0 0 120 733 |197 |03/ 0| 0] 0] O 0
2031 | 3179 975 0 0 122 762 |20 |03/ 0| 0] 0] O 0
2032 | 3244 995 0 0 125 793 213 |03/ 0| 0] 0] O 0
2033 | 3311 1015 0 0 128 825 [ 222|0|3|0|0]|o0]|O 0
2034 | 3379 1036 0 0 131 858 [ 231 |0|3| 0| 0|0 O 0
2035 | 3449 1057 0 0 134 892 |20 |0|3]| 0| 0| 0] O 0
2036 | 3520 1079 0 0 137 928 | 250 |0 |3 0| 0| 0| O 0
2037 | 3593 1101 0 0 140 965 | 260 |0 |3 | 0| 0| 0] O 0
2038 | 3667 1124 0 0 143 1004 | 270 |0 |3 ] 0| 0| 0| O 0
2039 | 3743 1147 0 0 146 1044 | 281 |0 |3 0| 0| 0| O 0
2040 | 3820 1171 0 0 149 1086 | 292 |0 |3 0| 0| 0| O 0
2041 | 3899 1195 0 0 152 1130 {304 |0 |3 | 0| 0| 0| O 0
2042 | 3979 1220 0 0 155 1175 {316 |0 |3 | 0| 0| 0| O 0
2043 | 4061 1245 0 0 158 1222 {329|0|3| 0| 0| 0| O 0
2044 | 4145 1271 0 0 161 1271 | 342 |0 |3 0| 0| 0| O 0
2045 | 4230 1297 0 0 164 1322 {356 |0 |3 0| 0| 0| O 0
2046 | 4317 1324 0 0 167 1375 {370 |0 |3 0| 0| 0| O 0
T.AA

3 8967 2750 0 0 347 2038 |s47 0|9 0|0 |O0|oO 0
ANOS
T.AA

5 |15261 4680 0 0 589 3533|949 0|15 0 | O | O | O 0
ANOS
T.AA

7 |21816 6690 0 0 842 5151 |1384| 0|21 0 | O | O | O 0
ANOS
T.AA

10 |32164 9862 0 0 1244 7829 |2105| 0|30 0 | O | O | O 0
ANOS
T.AA

20 | 71618 21957 0 0 2779 194235225 0|60 0 | O | O | O 0
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 30- Transito promedio diario semanal MS02-KR96C CL19 — calzada occidental

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

w BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER Ry p— PRADON (E) 2P 2G |C3|C4|2S1|252|2s3|3S1| 353
2026 | 2726 29 0 0 0 822 (210|020 | 0| 0| O 0
2027 | 2787 30 0 0 0 80 [217 |02 0| 0| 0| O 0
2028 | 2849 31 0 0 0 830 [225|0|2| 0| 0|0 O 0
2029 | 2908 32 0 0 0 915 [ 234 |02 0| 0| 0| O 0
2030 | 2968 33 0 0 0 952 243 |02 0| 0| 0| O 0
2031 | 3029 34 0 0 0 990 [ 253 |02 0| 0| 0| O 0
2032 | 3091 35 0 0 0 1030 | 263 | 0|2 0| 0| 0| O 0
2033 | 3155 36 0 0 0 1071 | 274 |02 0| 0| 0| O 0
2034 | 3220 37 0 0 0 1114 [ 285 |0 |2 | 0 | 0 | O | O 0
2035 | 3286 38 0 0 0 1159 [ 296 |0 | 2| 0| 0| 0| O 0
2036 | 3354 39 0 0 0 1206 308 | 0|2 0| 0| 0] O 0
2037 | 3423 40 0 0 0 1254 [ 320|012 0| 0| 0] O 0
2038 | 3494 41 0 0 0 1304 [ 333|0|2| 0| 0| 0| O 0
2039 | 3566 42 0 0 0 1356 [ 346 |0 | 2| 0| 0| 0| O 0
2040 | 3639 43 0 0 0 1411 [ 360 |0 | 2| 0 | 0O | O | O 0
2041 | 3714 44 0 0 0 1468 [ 374 | 0| 2| 0| 0| 0| O 0
2042 | 3791 45 0 0 0 1527 [ 389 |0|2| 0| 0| 0| O 0
2043 | 3869 46 0 0 0 1588 [ 405 | 0| 2| 0| 0| 0| O 0
2044 | 3949 47 0 0 0 1652 [ 421 |0|2] 0| 0| 0| O 0
2045 | 4030 48 0 0 0 1718 | 438 |0 | 2| 0| 0| 0| O 0
2046 | 4113 49 0 0 0 1787 | 456 |0 | 2| 0| 0| 0| O 0
T.AA

3 8544 93 0 0 0 2645 | 676 |0 | 6| 0| 0| O | O 0
ANOS
T.AA

5 |14541 160 0 0 0 4587 |1172| 0|10/ 0 | 0 | O | O 0
ANOS
T.AA

7 | 20787 231 0 0 0 6688 |1709| 0 (14| 0 | 0O | O | O 0
ANOS
T.AA
10 | 30647 345 0 0 0 10167 |2598| 0 |20/ 0 | 0 | O | O 0
ANOS
T.AA
20 |68235 790 0 0 0 252326440 0 (40| O | O | O | O 0
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 31- Transito promedio diario semanal SCO1-KR 123A CL 17F

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

w BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER Ry p— PRADON (E) 2P | 2G | C3 | C4|2S1|2S2|2S3 |3s1 |3S3
2026 | 1212 0 79 0 0 38 | 42 |12|0| 0| 0| 0| 0] O
2027 | 1239 0 80 0 0 39 |43 |13|0|l0|O0]|]0]|O0O]O
2028 | 1267 0 82 0 0 40 | 44 |13]0] 0| 0|0 |0|O
2029 | 1293 0 84 0 0 42 | 46 (140 0|0| 0| 0| O
2030 | 1320 0 86 0 0 44 | 48 |15/ 0] 0| 0|0 |0|oO
2031 | 1347 0 88 0 0 46 | 50 |16|0] 0| 0|0|0]|oO
2032 | 1375 0 90 0 0 48 | 52 17|00 | 0|0 |0O|O
2033 | 1403 0 92 0 0 50 | 54 (18|00 | 0| 0] O] O
2034 | 1432 0 94 0 0 52 | s6 |19|0| 0| 0] 0] O] O
2035 | 1461 0 96 0 0 54 | 58 |20(0| 0| 0] 0] 0] O
2036 | 1491 0 98 0 0 56 | 60 |212|0| 0| 0] 0] 0] O
2037 | 1522 0 100 0 0 58 | 62 |22|0| 0| 0] 0] 0] O
2038 | 1553 0 102 0 0 60 | 64 |23 0| 0| 0| 0| O] O
2039 | 1585 0 104 0 0 62 | 67 |24|0| 0| 0] 0] O] O
2040 | 1618 0 106 0 0 64 | 70 |25 |0l 0 | 0| O] O] O
2041 | 1651 0 108 0 0 67 | 73 |26 |0| 0| 0| 0| O] O
2042 | 1685 0 110 0 0 70| 76 |27|0|l0|0]|]0]|O0]O
2043 | 1720 0 112 0 0 73 |79 |28|0|l0|0]0]|O0]O
2044 | 1755 0 114 0 0 76 | 82 |29|o0| 0| 0| 0| 0] O
2045 | 1791 0 116 0 0 79 | 85 |[30|0| 0| 0| 0| O] O
2046 | 1828 0 118 0 0 82 | 88 |31|0|l0|O0|0O0]|O0O]O
T.AA

3 3799 0 246 0 0 121 (133|400l 0| 0] 0] O] O
ANOS
T.AA

5 6466 0 420 0 0 211 | 231|710 0| 0|0 |0O]|oO
ANOS
T.AA

7 9244 0 602 0 0 309 | 337|106/ 0| 0 | O | O | O[O
ANOS
T.AA
10 | 13628 0 890 0 0 471 | 511|166/ 0| 0 | O | O | O | O
ANOS
T.AA
20 |[30336 0 1980 0 0 1162|1257 (431|0| 0 | O | O | 0O | O
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 32- Transito promedio diario semanal SC02-DG24C KR 96A

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

w BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER Ry p— PRADON (E) 2P 2G |C3|C4|2S1|2S2|2s3 |3s1(3S3
2026 | 1818 267 0 0 0 920 [ 57 |o|o0| 0| O0O|0O]|O]|O
2027 | 1859 273 0 0 0 952 [ 59 |o|o|l 0| O|O]|]O]|O
2028 | 1900 279 0 0 0 985 [ 61 (0|0l O] O|O]|O]|O
2029 | 1939 285 0 0 0 1025 | 63 |0o|0| 0| 0|0 |O]|oO
2030 | 1979 291 0 0 0 1066 | 66 |0| 0| 0| 0|0 |O]|oO
2031 | 2020 297 0 0 0 1109 | 69 |0|0| 0| 0|0 | O] O
2032 | 2062 303 0 0 0 1154 | 72 (oo o | o | o | O] oO
2033 | 2104 309 0 0 0 1200 75 |ojlo| o] o|oOo|O]|oO
2034 | 2147 315 0 0 0 1248 | 78 |o|o| o | o | o0 | O] oO
2035 | 2191 321 0 0 0 1296 | 81 |o|o| 0o | o0o|O|O]|oO
2036 | 2236 328 0 0 0 1350 | 84 |o|o| o0 | oOo|O|O]|oO
2037 | 2282 335 0 0 0 1404 | 87 |o|o| o | o]0 |O]|oO
2038 | 2329 342 0 0 0 1460 | 90 (0|0| 0| O|O|O]|oO
2039 | 2377 349 0 0 0 1519 | 94 |(o|o| 0| 0| O |O]|oO
2040 | 2426 356 0 0 0 1580 | 98 |o|o0| 0| O0O|O|O]|oO
2041 | 2476 363 0 0 0 1644 | 102 |0|0| 0| 0|0 |O]|oO
2042 | 2527 370 0 0 0 1710 | 106 |0 |0| 0| O | O | O] O
2043 | 2579 378 0 0 0 1779 |110| 00| 0| 0| 0| O] O
2044 | 2632 386 0 0 0 1851 114 |00 0| 0|0 | O] oO
2045 | 2686 394 0 0 0 1925 119 |o|o| o | o |0 | O] oO
2046 | 2741 402 0 0 0 2002 | 124|000 |o0|O0|O]|oO
T.AA

3 5698 837 0 0 0 2962 | 183 |0|0| 0| 0| O |O]|oO
ANOS
T.AA

5 9697 1425 0 0 0 5137 | 318|000 | 0|0 |O]|oO
ANOS
T.AA

7 |13863 2037 0 0 0 7491 | 465 |0 | 0| 0O | O |O|O]|oO
ANOS
T.AA
10 | 20437 3001 0 0 0 11387|708 |o|lo| o0 | O | O] O] O
ANOS
T.AA
20 |45492 6676 0 0 0 28261(1752|{ 00| 0 | 0| O ]| O] O
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 33- Transito promedio diario semanal SCO3-KR 85b CL 24F

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

~ BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER S — PRADON (E) 2P | 2G [C3|Cc4 (251|252 (283 [3S1| 3S3
2026 | 2935 0 17 0 0 12| 9|o0o|o[o0o|0]|0]|oO 0
2027 | 3001 0 17 0 0 12| 9|o|lojlo|o0o]|0|oO 0
2028 | 3068 0 17 0 0 12| 9|o|lojlo|o0o]|0|oO 0
2029 | 3131 0 17 0 0 12| 9|o|lojlo|o0o]|0]|oO 0
2030 | 3195 0 17 0 0 12| 9|o|lojo|o0o]|0]|oO 0
2031 | 3261 0 17 0 0 12| 9 |o|lojo0o|0]|0]|O 0
2032 | 3328 0 17 0 0 12| 9 |o|lojo0o|0]|0]|O 0
2033 | 3397 0 17 0 0 12| 9|o|lojlo|o0o]|0]|oO 0
2034 | 3467 0 17 0 0 12| 9|o|lojo|o0o]|0]|oO 0
2035 | 3538 0 17 0 0 12| 9|o|lojo|o0o]|0]|oO 0
2036 | 3611 0 17 0 0 12| 9|o|ojo|o0o]|0]|oO 0
2037 | 3685 0 17 0 0 12| 9|o|ojo|o0o]|0]|oO 0
2038 | 3761 0 17 0 0 12| 9|o|lojlo|o0o]|0]|oO 0
2039 | 3838 0 17 0 0 12| 9 |o|lojo0o|0]|0]|O 0
2040 | 3917 0 17 0 0 12| 9 |o|lojo0o|0]|0]|O 0
2041 | 3998 0 17 0 0 12| 9 |o|lojo0o|0]|0]|O 0
2042 | 4080 0 17 0 0 12| 9 |o|lojo0o|0]|0]|oO 0
2043 | 4164 0 17 0 0 12| 9 |o|lojo0o|0]|0]|oO 0
2044 | 4250 0 17 0 0 12| 9 |o|lojo0o|0]|0]|O 0
2045 | 4338 0 17 0 0 12| 9|o|lojo|o0o]|0]|oO 0
2046 | 4427 0 17 0 0 12| 9|o|lojo|o0o]|0]|oO 0
T.AA

3 9200 0 51 0 0 36|27|0|0| 0| 0|0]|O 0
ANOS
T.AA

5 | 15656 0 85 0 0 60 |45 |0|0| 0| 0| 0| O 0
ANOS
T.AA

7 |22381 0 119 0 0 84|63|0|0|O0|O0O|O0O]oO 0
ANOS
TAA

10 |32997 0 170 0 0 120090 |0|0| 0| 0|0 O 0
ANOS
T.AA

20 |73455 0 340 0 0 240(180| 0| 0| 0| O | O | O 0
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 34- Transito promedio diario semanal SCO4-KR 112 CL18

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

- BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR

ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER Ryt PRADON (E) 2P | 2G | €3 |[C4|2S1|2S2|2S3|3s1|3S3
2026 | 1212 0 79 0 0 38 | 42 |12|0| 0| 0| 0] O] O
2027 | 1239 0 80 0 0 39 | 43 |13|0| 0| 0| 0] O] O
2028 | 1267 0 82 0 0 40 | 44 |13 |0l 0| 0| 0| 0| O
2029 | 1293 0 84 0 0 42 | 46 (140l 0| 0| 0| 0| O
2030 | 1320 0 86 0 0 44 | 48 |15|0| 0| 0| 0| 0| O
2031 | 1347 0 88 0 0 46 | 50 |16 |0l 0| O | O] 0| O
2032 | 1375 0 90 0 0 48 | 52 |17|0|l 0| 0| O] 0| O
2033 | 1403 0 92 0 0 50 | 54 |18|0| 0| 0| 0] O] O
2034 | 1432 0 94 0 0 52 | s6 |19|0| 0| 0| 0] O] O
2035 | 1461 0 96 0 0 54 | 58 |20/0| 0| 0| 0] 0] O
2036 | 1491 0 98 0 0 56 | 60 |212|0| 0| 0| 0] 0] O
2037 | 1522 0 100 0 0 58 | 62 |22|0|l 0| 0| 0] 0] O
2038 | 1553 0 102 0 0 60 | 64 |23 0| 0| 0| O] O] O
2039 | 1585 0 104 0 0 62 | 67 |24|0| 0| 0| 0] O] O
2040 | 1618 0 106 0 0 64 | 70 |25 |0l 0 | O | O] O] O
2041 | 1651 0 108 0 0 67 | 73 |26 |0l 0| 0| 0] O] O
2042 | 1685 0 110 0 0 70 | 76 |27|0| 0| 0| 0] O] O
2043 | 1720 0 112 0 0 73 | 79 |28|0|0|0|O0] 0] O
2044 | 1755 0 114 0 0 76 | 82 |29|0| 0| 0| 0] O] O
2045 | 1791 0 116 0 0 79 | 85 |30|0| 0| 0| O] O] O
2046 | 1828 0 118 0 0 82 | 8 |31|0|l0|]0|0]|0]|O
T.AA

3 3799 0 246 0 0 121|133 |40|0| 0| 0| 0| 0[O
ANOS
TAA

5 6466 0 420 0 0 211|231 (71|00l 0|0 |O0|O]oO
ANOS
TAA

7 9244 0 602 0 0 309 | 337|106/ 0| 0| 0| O | O] O
ANOS
TAA

10 | 13628 0 890 0 0 471 | 511|166/ 0| 0O | O | O | O | O
ANOS
T.AA

20 |30336 0 1980 0 0 1162|1257 (431|0| 0 | O | O | O | O
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 35- Transito promedio diario semanal SCO5-CL 22F KR 107

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

- BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR
ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER S — PRADON (E) 2P 2G |C3|C4|2S1|2S2|2S3 |3s1 |3S3
2026 | 1977 0 0 0 0 1337 (306 |0O|0| 0| O | O|O]|O
2027 | 2021 0 0 0 0 1384 [ 317 |00 0| 0| 0| 0| O
2028 | 2066 0 0 0 0 1432 [ 328|0|0| 0| 0| 0| 0| O
2029 | 2109 0 0 0 0 1490 [ 341 |00 0| 0| 0| 0| O
2030 | 2152 0 0 0 0 1550 [355 |0 | 0| 0| 0|0 |O]|oO
2031 | 2196 0 0 0 0 1612 [ 369 |0 |0| 0 | O | O | O | O
2032 | 2241 0 0 0 0 1677 |38 |0|0| 0| 0| 0| O]|O
2033 | 2287 0 0 0 0 1744 [ 399 |0 |0 0| 0| 0| O] O
2034 | 2334 0 0 0 0 1814 [ 415 |00 0| 0| 0| 0| O
2035 | 2382 0 0 0 0 1887 | 432 |00 0| 0| 0| 0O]|oO
2036 | 2431 0 0 0 0 1963 [ 449 |0|0| 0| 0| 0| 0O]|O
2037 | 2481 0 0 0 0 2042 {467 |O|O| O | O|O| O] O
2038 | 2532 0 0 0 0 2124 | 486 |0 |0| 0O | O | O] O] O
2039 | 2584 0 0 0 0 2209 |so6 |0|0O| O |O|O|O]oO
2040 | 2637 0 0 0 0 2298 | 526 |0|0O| O | O|O| O] O
2041 | 2691 0 0 0 0 2390 | 547 |0|0| 0| O |O|O]oO
2042 | 2746 0 0 0 0 2486 | 569 |0|0| 0O | O|O| O] O
2043 | 2803 0 0 0 0 2586 | 592 |o|o| o |O0O|O|O]oO
2044 | 2861 0 0 0 0 2690 | 616 |O|O| O | O|O| O] O
2045 | 2920 0 0 0 0 2798 | 641 |0 |0| 0O | O | O | O] O
2046 | 2980 0 0 0 0 2910 | 667 |O|O| O | O | O | O] O
T.AA

3 6196 0 0 0 0 4306 | 986 |0 |0| O | O | O] O] O
ANOS
TAA

5 | 10544 0 0 0 0 7468 1710/ 0|0| 0 | O | O | O] O
ANOS
TAA

7 |15072 0 0 0 0 10889 (2493 0|0 | 0 | 0| 0| O] O
ANOS
TAA

10 |22219 0 0 0 0 165533789 0|0 | 0 | 0 | 0| O | O
ANOS
T.AA

20 | 49454 0 0 0 0 410869406 | 0| 0| 0 | O | O | OO
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 36- Transito promedio diario semanal SC06-CL23 TV73A

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

BUS

ALIMENTADOR

ALIMENTADOR

ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER Ry PRADON (E) 2P | 2G |C3|C4|2S1|2S2|2S3|3S1|3S3
2026 | 5968 26 0 0 0 192 9 |lojo|o|o|oOo|O]|oO
2027 | 6102 27 0 0 0 199 | 9 |lojo|o|o|o|o]|oO
2028 | 6238 28 0 0 0 2060 9 |ojo|lo|o0o|O0o]|]oO]|oO
2029 | 6367 29 0 0 0 214 9 |ojlo|lo|o0o|O0O] O] O
2030 | 6498 30 0 0 0 22| 9 |o|jlo|o|o0o|O0O] O] O
2031 | 6632 31 0 0 0 22| 9 |o|lo|jlo|O0|O]O]oO
2032 | 6769 32 0 0 0 241 9 |o|jlo|o|O0O|O]O] O
2033 | 6908 33 0 0 0 51| 9 |o|lo|lo|o0o|oO0O]oO]|oO
2034 | 7050 34 0 0 0 61| 9 |o|lo|jlo|o0o|o0o]o0O]oO
2035 | 7195 35 0 0 0 2717| 9 |o|jlo|o | o0 | O] O] O
2036 | 7343 36 0 0 0 282| 9 |o|lo|lo|o0o|O]oO]oO
2037 | 7494 37 0 0 0 293| 9 |o|lo|lo|o0o|O]oO]|oO
2038 | 7648 38 0 0 0 30| 9 |ojo|o|oOo|O]|] O] O
2039 | 7806 39 0 0 0 3177| 9 |ojo|o|O0|O0O]O] O
2040 | 7967 40 0 0 0 330/ 9 |ojojoO|O|O]|O|oO
2041 | 8131 41 0 0 0 33| 9 |ojlo|o|O0O|O] O] O
2042 | 8298 42 0 0 0 357| 9 |ojlo|jlo|O0o|O]O]|oO
2043 | 8469 43 0 0 0 371 9 |ojo|oOo|O0O|O] O] O
2044 | 8643 44 0 0 0 386 | 9 |0jo|O0O|O|O]|O]|oO
2045 | 8821 45 0 0 0 402 | 9 |olo|lo|lo|oOo]|]oO]|oO
2046 | 9003 46 0 0 0 418 9 |olo| o |0 | O] O] O
T.AA

3 18707 84 0 0 0 619 |27|0|0| 0| 0|O0] O] O
ANOS
TAA

5 31837 145 0 0 0 1074|445 |0|l0| 0| 0| 0] O] O
ANOS
TAA

7 45514 210 0 0 0 1566 63 |0|0| 0| 0| 0] O] O
ANOS
TAA

10 | 67102 315 0 0 0 2380/ 90| 00| 0| 0| O0O]|O0O]|O
ANOS
T.AA

20 |149382 730 0 0 0 5902|180 0| 0| 0| 0| 0| 0] O
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 37- Transito promedio diario semanal SCO7-CL 22H KR106

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

- BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR

ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER Ry PRADON (E) 2P [2G|C3|Cc4|2s1|2S2|2S3|3S1| 3s3
2026 | 850 7 0 0 0 205|000l 0| 0] O] O 0
2027 | 869 7 0 0 0 222|000l o|o0o]o]|o0 0
2028 | 888 7 0 0 0 230|000l O0|O0] 0] O 0
2029 | 906 7 0 0 0 239|000l O0|O0] O] O 0
2030 | 925 7 0 0 0 29 |o|o0o|o0o|loO0| 0] O] O 0
2031 | 944 7 0 0 0 259 | o0|o0|o|lO0|O0] O] O 0
2032 | 963 7 0 0 0 269 |0|0|0|l 0| 0] O] O 0
2033 | 983 7 0 0 0 280|000l O0|O0O0] O] O 0
2034 | 1003 7 0 0 0 291|000l O0|O0] O] O 0
2035 | 1024 7 0 0 0 303|0|0|0o|lO0|O0] O] O 0
2036 | 1045 7 0 0 0 31 |o|o|jo|l O | O] O] O 0
2037 | 1067 7 0 0 0 36| 0|0|0|lO0|O0] O] O 0
2038 | 1089 7 0 0 0 341|000l O0|O0] O] O 0
2039 | 1111 7 0 0 0 355 |0|0|o0|O0]|O0O|O0O]oO 0
2040 | 1134 7 0 0 0 369 |0|0|0|O0]|0O|O]oO 0
2041 | 1157 7 0 0 0 384|0|0|0|O0|O0] O] O 0
2042 | 1181 7 0 0 0 399 |o|o|o|O0]|O|O]|oO 0
2043 | 1205 7 0 0 0 415 |o|o|o| 0| 0| 0| O 0
2044 | 1230 7 0 0 0 432 |o0|lo|o|o0o|o0]|o0]|O 0
2045 | 1255 7 0 0 0 449 |0|o|o| 0| 0|0 O 0
2046 | 1281 7 0 0 0 467 | 0|0|0] 0| 0] 0| O 0
T.AA

3 2663 21 0 0 0 691 |0 |00l 0| O] O] O 0
ANOS
TAA

5 4532 35 0 0 0 1199 o|o|jo|l 0| 0] O] O 0
ANOS
TAA

7 6478 49 0 0 0 1748/ 0|0 |0l 0| 0] O] O 0
ANOS
TAA

10 | 9550 70 0 0 0 2657/ 0|0|0| 0| 0| 0] O 0
ANOS
T.AA

20 |21260 140 0 0 0 6596 0 |0O|O0O|O|O]|O|O 0
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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Tabla 38- Transito promedio diario semanal CL 25G KR 96B

PROYECCION TRANSITO PROMEDIO DIARIO

- BUS ALIMENTADOR | ALIMENTADOR

ANO | AUTO | COLECTIVO/BUSETA ESP/INTER S — PRADON (E) 2P 2G |C3|C4|2S1|2S2|2S3 |3s1 |3S3
2026 | 1818 94 0 0 0 920 [ 55 (o|0| 0| O | O | O|O
2027 | 1859 96 0 0 0 952 [ 56 ([0|0| 0| O|O|O|oO
2028 | 1900 98 0 0 0 985 [ 58 |o|o0o| 0| O0O|0O|O|oO
2029 | 1939 100 0 0 0 1025 | 60 (0|0 0| 0| 0| O] O
2030 | 1979 102 0 0 0 1066 | 62 |0|0| 0| 0| 0| 0O]|oO
2031 | 2020 104 0 0 0 1109 | 64 (0|0 0| O | O | O] O
2032 | 2062 106 0 0 0 1154 | 67 (0|0 0| O | 0| O] O
2033 | 2104 108 0 0 0 1200 70 |o|o0o| 0| 0| 0| O]|oO
2034 | 2147 110 0 0 0 1248 | 73 (oo o0 |0 |0 | 0| O
2035 | 2191 112 0 0 0 1298 | 76 |0 |0 0| O | O | O] O
2036 | 2236 114 0 0 0 1350 | 79 |o|o| 0| 0|0 |0O]|oO
2037 | 2282 116 0 0 0 1404 | 82 |o|o| 0| 0|0 |0O]|oO
2038 | 2329 118 0 0 0 1460 | 85 |0|0| 0| O | 0| O]|O
2039 | 2377 120 0 0 0 1519 | 88 |0 |0| 0| O | O | O] O
2040 | 2426 122 0 0 0 1580 | 92 |(o|o0| 0| O |0 |O]|oO
2041 | 2476 125 0 0 0 1644 | 96 |0|0| 0| O0O|O0O|O]|O
2042 | 2527 128 0 0 0 1720 {100 |0 |0 0| O | 0| O] O
2043 | 2579 131 0 0 0 1779 | 104 |00 0| 0| 0| O]|O
2044 | 2632 134 0 0 0 1851 [ 108 |0 |0| 0| 0| 0| O]|O
2045 | 2686 137 0 0 0 1925 112 |00 0| 0| 0| 0O0]|oO
2046 | 2741 140 0 0 0 2002 | 117 |o0|o| o | o | O | O] O
T.AA

3 5698 294 0 0 0 2962 | 174 |0|0| 0| O | O | O] O
ANOS
TAA

5 9697 500 0 0 0 5137 {300 |0|0| 0| O |O| O] O
ANOS
TAA

7 |13863 714 0 0 0 7491 | 437 |0|O0| O | O|O|O] O
ANOS
TAA

10 | 20437 1050 0 0 0 11387|665 | 0|0| 0| 0| 0| O] O
ANOS
T.AA

20 |45492 2321 0 0 0 28261(1649| 0 (0| 0 | 0| O] O] O
ANOS

FUENTE: Elaboracion propia
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Para la determinacion del Transito Promedio Diario (TPD) se realizé la toma de informacion
primaria mediante aforos vehiculares tipo pantalla, incluyendo estaciones maestras con
cobertura continua de 24 horas, en las cuales se discriminé el flujo vehicular por sentido de
circulacion y por categoria vehicular. El procedimiento se desarrollé conforme a
metodologias técnicas de aforo vehicular adoptadas a nivel nacional y en concordancia con
los lineamientos establecidos por la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM) y el Instituto de
Desarrollo Urbano (IDU).

La informacion recolectada en campo fue procesada mediante factores de expansién
temporal, permitiendo proyectar los volumenes registrados a periodos diarios de 24 horas
y posteriormente calcular el Transito Promedio Diario Semanal (TPDs), garantizando la
representatividad estadistica de la demanda vehicular observada dentro del 4rea de
influencia del proyecto.

Los valores de TPD obtenidos permiten caracterizar el comportamiento operacional de los
corredores evaluados, identificando la magnitud de la demanda vehicular, su composicion
modal y las dindmicas de generacion y atraccidn de viajes propias del sector analizado en la
localidad de Fontibdn.

La informacién derivada del TPD constituye un insumo técnico fundamental para el
diagndstico del componente de movilidad, sirviendo como linea base para la evaluacién de
condiciones actuales de transito y para la formulacién de futuras intervenciones asociadas
a la conservacidon y mantenimiento de la malla vial y el espacio publico.

La metodologia aplicada garantiza trazabilidad, coherencia técnica y reproducibilidad de los
resultados, asegurando que los valores estimados de TPD sean consistentes con las
condiciones reales de operacidn del sistema vial evaluado y adecuados para los analisis
requeridos dentro del alcance contractual.

Se recomienda utilizar los valores de TPD obtenidos como referencia para futuros analisis
de movilidad, priorizacion de intervenciones y evaluacidn del desempefio vial del sector, asi
como actualizar la informacion de transito en caso de presentarse cambios significativos en
las condiciones de operacion o en la dinamica urbana del area de influencia.
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